®@ Q0 @ 60 - 6

® ©®

® @ @ ® ® 6

¢ ELECTRONIC THREE PHASE PUMP PROTECTION RELAY
* RELE ELECTRONICO PARA PROTECCION DE BOMBAS TRIFASICAS

* RELAIS ELECTRONIQUE POUR LA PROTECTION DE POMPES TRIPHASEES
¢ ELEKTRONISCHES SCHUTZRELAIS FUR 3 PHAS. PUMPEN
* RELE ELECTRONICO PARA PROTECCAO DE BOMBAS TRIFASICAS

* ELEKTRONICZNY PRZEKAZNIK DO ZABEZPIECZEN POMP JEDNOFAZOWYCH

* RELE ELETTRONICO PROTEZIONE POMPE TRIFASE

FANOX
PF-R

La| b |cse| A | €
@7 PF 16-R |4.0-166] e ° ° °
@ = ‘ PF 47-R 16.0-475 e ° ° °
e = B
@—\ 1S Cos ¢ A (@)
— Overload Underload Phase loss 1 Phase imbalance Phase sequence
( : ) Sobrecarga Subcarga Falta fase 1 Desequilibrio de fase | Inversion de fases
Surcharge Sous-charge Manque de phase ' Asymétrie de phases | Inversion de phases
Uberstrom Unterlast Pt I P ie [Ph irehrichtung
— Sobrecarga Subcarga Falta de fase 1 Desequilibrio de fase | Inverséo de fases
ﬁ Przeciazenie Niedociazeni Zanik fazy 1 Asymetria faz Kolejnost faz
Sovraccarico Sottocarico Mancanza di fase 1 Asimmetria fasi Inversione delle fasi
Qutput contacts Contactos de salida Contacts de sortie Steuerkontakte Contactos de saida Zestyki wyjsciowe Contatti di uscita
Supply Alimentacion Tension d'alimentation \lersorgunsspannung Alimentagdo Zasilanie Alimentazione
Test push-button Botdn de prueba Bouton test Test-Taster Botdo de teste Praycisk TESTu Pulsante di test
Reset push-button Botdn de rearme Bouton de réarmement Reset-Taster Botdo de rearme Przycisk RESETu Pulsante diripristino

Current setting

Ajuste e intensidad [

Réglage de ['intensité I

Einstellung Ausldsestrom I

Ajuste da Intensidade I

Nastawa pradu zadziatania ly

Regolazione della corrente I

Tripping class setting

Ajuste clase de disparo

Réglage de classe de
déclenchement

Einstellung der Ausldseklasse

Ajuste de classe de disparo

Nastawa klas zadziafania

Regolazione classe i intervento

Automatic or manual reset

Rearme manual o automético

Réarmement manuel ou
automatique

Automatischer oder manugller Reset

Rearme manual ou automatico

Automatyczny lub reczny reset

Ripristino manuale o automatico

Green LED: Power ON

LED verde: Relé alimentado

LED verte: Position marche

Griing LED: EIN

Led verde: rel¢ alimentado

Zielona LED: Dziatanie

LED verde; Relé alimentato

Red LED: Overload tripping

LED rojo: Disparo por sobrecarga

LED rouge: Déclenchement par
surcharge

Rote LED: Ausldsung Uberstrom

Led vermelho: disparo por
sobrecarga

Czerwona LED: Przeciazenie

LED rosso: Intervento per sovraccarico

Red LED: Underload tripping (cosg)

LED rojo: Disparo por subcarga
(cosy)

LED rouge: Déclenchement par
Sous-charge (cosg)

Rote LED: Ausldsung wegen
Unterlast (cosg)

Led vermelho: disparo por
subcarga (cose)

Gzerwona LED: Zadziatanie
niedociaZeniowe (cosg)

LED rosso: Intervento per
sottocarico (cosg)

Red LED: Phase imbalance, phase
|0ss or phase sequence tripping

LED rojo: Disparo pordeseiuilibrio,
falta de fase 0 inversin de fases

LED rouge: Déclenchement par
asymetrie, manque de phase ou
inversion de phases

Rote LED: Ausldstng

Asymmetrie, Phasenausfall oder

Phasendrehrichtung

LED vermelho: disparo por
desequilibrio, falta de fase ou
inversdo de fases

Gzerwona LED: Zanik lub
asymetria faz, kolgjnod¢ faz

LED rosso: Intervento per
asimmetria, mancanza fase o
inversiong delle fasi

Underload setting (cos)

Ajuste de subcarga (cosg)

Réglage de sous-charge (cose) (

Einstellung der Unterlastgrenze
£0S()

Ajuste de subcarga (cosg)

Nastawa niedociazenia (cosgp)

Regolazione sottocarico (cosg)

Underload tripping time (coSep)

Retardo de disparo por subcarga
(cosg)

Delai au déclenchement par sous-
charge (cosg)

)

Ausldseverzgerung bei Unterlast
(cos:

Temporizagdo do dispara por
subcarga (Cosep)

Opdznienie zadziatania
niedociazeniowego (cosy)

Ritardo all" apertura per
sottocarico (C0sp)

0D: External display module

0D: Visualizador exterior

0D: Visualisation exterieur

0D: Fernanzeige

0D: sinalizacdo externa

0D: zewngtrzny modut
sygnalizacyjny

0D: Visualizzazione esterna

(D connector

0D conector

(D connecteur

(D Stecker

0D Ficha

0D Przyfacze

0D Collegamento

€0 automatic reset time

Tiempo de rearme automético por
£0Sp

Temps du réarmement automatique Zeit von automatischen reset cosg

OUT 608

Tempo do rearme automtico de
€0

Wapétczynnik czasu automatycznego
resetowania cosg

Tempo del riarme automatico cosg




Maintain correct cable sequence, cables from upside down.
Mantener la secuencia correcta de fases, cables de arriba abajo

)
4?,

During commissioning: In case of ®9 A trip please check the sequence.
Durante el montaje: En caso de disparo por € A compruebe la secuen-
cia de cables.
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CONTACTORS

ATTENTION: To prevent electrical shock, disconnect from power source before installing or servicing.
Check that the voltage supply (L1-L2-L3) is correct. (see2)
Don't use in combination with inverters.

In star-delta start the relay or the current transformers must be installed between the fuses or circuit breaker and the contactor. (see 3)
Do not use automatic reset mode in applications where unexpected automatic restart of the motor can cause injury to persons or a damage to the equipment.

Ensure that the assembly has been executed according to point 3.

ATENCION: Para evitar descargas eléctricas durante la instalacion o manipulacion del relé, asegirese de que no hay tension
en lalinea.

Comprobar que la tension de alimentacion (L1-L2-L3) es la correcta. (ver 2)

No utilizar con convertidores de frecuencia.

En arranque estrella-tridngulo se debe instalar el relé o los transformadores de intensidad entre los fusibles o automético y
el contactor de linea. (ver 3)

No usar el modo de reset automético donde el rearranque repentino del motor pueda causar dafios a las personas o al equipo
protegido.

Asegurarse de que el montaje se ha realizado de acuerdo con el punto 3.

ATTENTION: Avant le montage et la mise en service, couper I'alimentation secteur pour éviter toute décharge.

Vérifier que la tension d’alimentation (L1-L2-L3) est correcte. voir 2)

Ne doivent pas étre utilisés avec des variateurs.

Dans le démarrage étoile/triangle, installer les relais ou les transformateurs d’intensité entre les fusibles et le contacteur de
ligne. (voir 3)

N'utiliser pas le mode réarmement automatique dans les applications ot un redémarrage automatique inattendu du moteur pourrait
provoquer des hlessures personnelles ou des dégats matériels.

S'assurer que le montage a été réalisé conformément au point 3.

ACHTUNG: Vor Installations oder Servicearbeiten Stromversorgung zur Vermeidung von elektrischen Unféllen trennen.
Uberpriifen der korrekten Versorgungsspannung (L1-L2-L3). Siehe 2)

Diese Types diirfen nicht mit Frequenzwandlern betrieben werden.

Bei einer Stern-Dreieckschaltung muB das Relais oder die Stromwandler zwischen den Sicherungen oder dem Leistungsschalter
und dem Schiitz installien werden. (Siehe 3)

Der automatische Riicksetzmodus darf nicht in Anwendungen verwendet werden, in denen der unerwartete Neustart des
Motors zu Personen-oder Sachschaden fiihren kann.

Vergewissern Sie sich, dass die Montage geméss Punkt 3 realisiert wurde.

« ATENCAQO: Para evitar choques, desconectar da corrente elétrica antes de fazer a instalacao ou a manutencdo.

« Verificar se a tensdo de alimentacdo (L1-L2-L3) & correcta. (ver2)

« Nao utilizar com conversores de frequéncia.

« Com arranque estrela-triangulo, installar do relé ou dos transformadores de intensidade entre os fusiveis e o contactor
de linha. (ver 3).

+ Nunca usar o modo automético de “RESET” em casos onde o arranque repentino do motor possa causar danos a
pessoas ou ao equipamento.

« Verificar se a montagem foi realizada de acordo com o ponto 3.

* UWAGA: Dla uniknigcia porazenia pradem, naleZy przed instalacja i serwisowaniem odtaczyc przekdzik od Zrodzta
napigcia.

« Sprawdzi¢ poprawno$¢ dotaczenia napiecia zasilajacego (L1-L2-L3). (patrz rys2)

« Nie stowac w ukfadach z falownikami.

o Przy rozruchu w uktadzie gwiazda-trojkat przekaznik lub przektadniki pradowe powinny byt instalowane pomiedzy
bezpiecznikami a stycznikiem (patrz rys. 3)

« Nie nalezy stosowat trybu automatycznego resetu w zastosowaniach, w ktorych nieoczekiwany rozruch silnika moze
stanowit zagrozenie dla obstugi lub zniszczy¢ urzadzeni.

« Upewnit sie, Ze montaz zostat przeprowadzony zgodnie z punktem 3.

« ATTENZIONE: Per prevenire infortuni, togliere tensione prima dell'installazione 0 manutenzione.

« Verificare che la tensione di alimentazione (L1-L2-L3) sia corretta. (cfr.2)

« Non utilizzare con convertitore di frequenza.

« Nell'avviamento stella-triangolo, il relé o i trasformatori di corrente devono essere installati tra i fusibili (o interruttore)
e il contattore (cfr. 3).

+ Non utilizzare il modo ripristino automatico per le applicazioni dove un riavvio del motore non previsto pud causare danni
a persone 0 cose.

« Assicurarsi che il montaggio sia stato eseguito come indicato al punto 3.
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¢ Trip class setting 10.000 ¢ Direct start-up ¢ Star-delta start
TRIP  ° Ajuste de clase de disparo —
CLASS ° Reglage de dasse de START Trip class )\_A Trip class
déclenchement TIME (S) START
. . 1000 TIME (S)
Ecoara1 Elpstellung der auslos.eklasse — Pl oo
° A]uste da classe de dlspal‘o 1 f PF 16-R|PF 47-R ZE PF 16-RIPF 47-R
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¢ Regolazione classe di 100 AN\ 1 10 10 5 10 10
intervento AN 2 10 10 10 10 10
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¢ Current setting I, ¢ Ajuste da intensidade I;
I ¢ Ajuste de Intensidad I, ¢ Ustawienie pradu I;
B * Réglage de l'intensité I; ¢ Regolazione corrente I,
¢ Einstellung Auslésestrom I, \
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¢ Underload setting

e Ajuste de la subcarga

¢ Réglage de la sous-charge

¢ Einstellung der Unterlastgrenze
e Ajuste de subcarga

* Nastawa niedocigzenia

¢ Regolazione del sottocarico

N
¢ Cosq values are known

e Se conocen los valores de cos ¢

¢ On conaisent les valeurs du cos ¢
e Werte fur cos ¢ bekannt

e Valor cos ¢ conhecidos

¢ Ich wartosci cos ¢ sg znane

e | cos ¢ valori sono conosciuti

Select this value taking into consideration the no-load motor cos ¢
and that corresponding to the estimated minimum operating load.
Choose an intermediate value between these two cos ¢ levels and
setit in the relay.

Elegir su valor teniendo en cuenta el cos ¢ del motor en vacio y el
que corresponda a la carga minima de funcionamiento prevista.
Seleccionar un valor intermedio entre estos dos niveles del cos ¢ y
ajustarlo en el relé.

Sa valeur sera choisie en tenant compte du cos ¢ du moteur a vide
et de celui correspondant a la charge minimale de fonctionnement
prévue. Sélectionner une valeur intermédiaire entre ces deux niveaux
du cos g et I'ajuster sur le relais.

Die Auswahl berticksichtigt den Leistungsfaktor cos ¢ d. Motors i.
Leerlauf und den entspr. Wert fiir die Minimallast der vorl. Anwendung.
Man wahlt einen Wert fir cos ¢, der zwischen diesen beiden Werten
liegt fur die Einstellung am Relais.

Seleccione este valor tendo em consideragéo o cos¢ do motor sem
carga e o valor correspondente a carga minima de operagao. Escolha
um valor intermédio entre estes dois valores de cosg e introduza-o
no relé.

Wybierajac te wartos¢ nalezy wzia¢ pod uwage wspotczynnik cos @
silnika nieobciazonego oraz ten odpowiadajacy szacunkowej warto$¢i
przy minimalnym obciazeniu. Nalezy wybraé¢ pofrednia wartos¢
spomiedzy tych dwoch wielkofci.

Selezionare questo valore tenendo in considerazone il cos ¢ del
motore senza carico ed il corrispondente valore stimato del minimo
carico di lavoro. Scegliere il valore intermedio di cos¢ tra questi due
livelli e settare il rele a questo valore.

+ Minimum expected load
+ Carga minima prevista

+ Charge minimale prévue

+ Vorgesehen Minimallast
+ Minima carga prevista

Lo

e.g.: Submersible pump

Load L E Przyblizone min. obciazenie T
+ Carico minimo previsto — —
Lo L Ly
¢ Dry running
- No load « Full load * Bomba en vacio
N ¢ Désamorcage
+ Sin carga + Plena carga « Trockenlauf
- Sans charge + Charge nominal @ L » Bomba em vazio
 Leerlauf + Nennlast Ol * Bieg jalowy
+ Sem carga « Plena carga * Funzionamento
- Bez obciaZenia L N + Nominalne obcigzenie a vuoto
. Senza carico « Pieno carico
¢ Cos ¢ values are not known
* No se conocen los valores de cos ¢
¢ No se conaisent pas les valeurs du cos ¢
¢ Werte fur cos ¢ sind bekannt
¢ Valores cos ¢ nao conhecidos
¢ Ich wartosci cos ¢ sg nieznane
¢ | cos ¢ valori non sono conosciuti
= ¢ Lentamente
— CoS ¢ : * Lentement
SETTING : ¢ Langsamerweise
) II;enta?lente
* ¢ Powoli
e COS | ' o Lentemente
TRIP —> 2 Os
DELAY =

® cosg

SETTING

1 Minimum '

cos
A ) @a -
e.g.: -
08 9: =08 G Load
LE =0,45 Load
Lo-o0,15 (, Dé' I-E Le
‘_ Cos @
015 serTing = 0:35 MOTOR
’ ON
Lo L Ly
. J .
L T\ | 98e——eg7 @ AR
~
/[ ¥ O \
® * Reset time adjustment 0
¢ Ajuste del tiempo de rearme cosog
cos ¢ seTTING =075 x®
TRIP
DELAY
o 40 reset time =>2 m.«—»75m.
(min) 15@60
= 2 75 e COS (P
TRIP .
P ey ) DELAY:>OST453
| sl ==l sal . . )
0 5 10 15 30 45
TD=>0s «—» 45s L
|\ J |\ J |\
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RESET
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Automatic
L
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N
!
X ODPF
Remote
RESET Re"_‘°t° ¢
Manual man aut A distance 11,3 20,0
E Fern % » 5
. Remoto 99
Zdalne -
A distanza o 26 S
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RELAY i 0 D ~
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\_ y, _ w = 0,5 kg 12 )
: ACni Données Technische Caracteristicas |Dane Caratteristiche
Technical data | Datos técnicos : 2 . .
techniques Daten técnicas techniczne tecniche
Overload protection Proteccion de sobrecarga Protection surcharge Uberstromschutz Proteccdo de sobrecarga Zabezpieczenie przecigzeniowe | Protezione sovraccarico > 1.1xlg >
Underload protection / Proteccion de subcarga / Protection sous-charge / Unterstromschutz / Proteccdo de subintensidade / | Zabezpieczenie podpradowe /| Protezione da sottocorrente | cos ¢

Dry running Bomba en vacio Désamorcage Trockenlauf Bomba em vazio Bieg jatowy Funzionamento a vuoto

Phase imbalance Desequilibrio de fases Asymétrie de phase Phasenasymmetrie Desiquilibrio de fases Asymetria faz Asimmetria fasi >40% t<3s )k
Phase loss Falta de fase Mangque de phase Phasenausfall Falta de fase Zanik fazy Mancanza fase t<3s 1>071g A
Phase sequence Inversion de fases Inversion de phases Phasendrehrichtung Inversdo de fases Kolejnosc faz Inversione fasi (( “%

Thermal image of the motor

Imagen térmica del motor

Image thermique du moteur,

Thermisches Abbild des Motors

Imagem térmica do motor

Model cieplny silnika

Immagine termica del motore

Underload trip delay

Retardo de disparo
por subcarga

Delai au déclenchement
par sous-charge

Ausloseverzogerung bei
Unterlast

Temporizacdo do disparo
por subcarga

Opoznienie zadzialania
niedocigzenie

Ritardo all'apertura
per sottocarico

0s+45s

Reset cosg automatic
(manual reset not applicable)

Reset cosp automatico
(reset manual no aplicable)

Réarmement cosg automatique
(manual reset not applicable)

Reset cosp Automatisch
(Manuell reset not applicable)

Reset cosp automatico
(Reset manua not applicable)

Reset cosp automatyczny
(Reset reczny not applicable)

Reset cosq automatico
(Reset manuale not applicable

2 to 75 minutes

Reset I> A€ manual /

Reset I> A€9 manual /

Réarmement 1> A €9 manuel /

Reset I>A¢ Manuell /

Reset I>A¢d manua/

Reset I>A€9 reczny/

Reset I>A€9 manuale /

automatic automatico automatique Automatisch automatico automatyczny automatico
Reset I> A€ cosp remote | Reset I> A€ cosg remoto Réarmement 1> A€ cosp Reset I>A¢€) cosp Fern Reset I>A€) cospremoto | Reset I>A€Y cosp Zdalne | Reset I>A€d cosp remoto
a distance

Motor line frequency range

Rango de frecuencia
de la linea del motor

Range de fréquence
de la ligne de moteur

Frequenzbereich Motorkreis

Gama de frequéncia
de alimentagao do motor

Zakrezecstotliwosci
obwodéw silnikowych

Campo di frequenza della
linea del motore

50/60 Hz

Terminal section

Seccién para embornar
maxima

Section max. raccordement

AnschluBquerschnitt

Seccdo maxima dos
conductores nos bornes

Zaciski przytaczeniowe

Sezione max. collegamento
terminali

2.5mm2, No.22 - 12AWG

Screw torque Par max. de apriete Couple max. de serrage Anzugsmoment Méxima forca de aperto Max. moment dociskowy Coppia di serraggio viti 20 Nem, 1.8 LB-IN
dos parafusos wkretow
Power consumption Consumo Puissance consommée Leistungsaufnahme Consumo Pobor mocy Assorbimento 15W
12 VA (230 Vca)
20 VA (400/440Vca)
Electrical life Vida eléctrica Vie électrique Elektrische Lebensdauer Duragao de vida eléctrica Trwalos¢ elektryczna Vita elettrica 5X 105 0P
Mechanical life Vida mecénica Vie mécanique Mechanische Lebensdauer | Duragdo de vida mecanica | Trwatos¢ mechaniczna Vita meccanica 106 OP
Storage temperature Temperatura de almacenaje | Temperature de stockage Lagertemperatur Temperatura de armazenagem | Temperatura magazynowania| Temperatura di stoccaggio | -30°C + 70°C
Operational temperature/ | Temperatura de utilizacion /| Temperature d'operation/ | Betriebstemperatur / Temperatura de operacao/ | Temperatura pracy / Temperatura d'impiego / -15°C + 60°C/ 1000 m
Maximum altitude Altitud méaxima Altitude maximum Maximale Hohe Altitud méaxima Maksymalna wysokos¢ Massima altezza -15°C + 50°C/ 3000 m
Degree of protection Grado de proteccion Degré de protection Schutzart Grau de protec¢do Stopien ochrony Grado di protezione IP 20
Output contacts Contactos de salida Contact de sortie Ausgangskontakte Contacto de saida Zestyki wyjsciowe Contatti di uscita €300 - 125/250V I = 5A
AC15-250V-2A
DC13- 30V-2A
DC13-115V-0,2A
Standards Normas Normes Normen Normas aplicaveis Normy Norme IEC-255, IEC-947, Marked CE

IEC-801, EN 50081-2
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START-UP
TROUBLESHOOTING

WHEN POWERING THE RELAY, IT

IMMEDIATELY TRIPS DUE TO A PHASE OR

PHASE SEQUENCE FAULT.

® Check that there is no phase fault in the line,
voltage circuit or motor terminals. Correct if
necessary.

e If there is no phase fault, the trip is due to
a phase sequence fault. In this case, firstly
check that the L1, L2, L3 sequence in the volt-
age circuit matches that of the current circuit
as per Figure 1.

e If both sequences match, swap 2 phases
in the current circuit around (e.g. L2 for L3)
upstream of the relay as per Figure 2.

WHEN STARTING THE MOTOR, IT ROTATES

IN THE OPPOSITE DIRECTION TO HOW IT

SHOULD.

¢ Swap 2 phases around (e.g. L2 for L3) down-
stream of the output of the contactor Figure 3
or motor terminals as per Figure 4.

THE RELAY TRIPS DUE TO OVERLOAD.

® Check if the current set in the relay is correct
according to paragraph 5, the tripping curve
is too fast according to paragraph 4 or the
number of starts is excessive.

* Check that the mains or generator voltage is
within the permissible values.

SOLUCION DE PROBLEMAS
DURANTE LA PUESTA EN
SERVICIO

AL ALIMENTAR EL RELE, ESTE DISPARA DE

FORMA INMEDIATA POR FALLO DE FASE O

POR SECUENCIA DE FASES.

¢ Comprobar que no hay fallo de fase, tanto en
la linea como en el circuito de tensién o en
bornes del motor. Corregir en caso necesario.

 Si no hay fallo de fase, el disparo es por
secuencia de fases. En este caso, comprobar
primero que coincide la secuencia L1, L2, L3
del circuito de tension con la del circuito de
corriente, segun Figura 1.

* Si ambas secuencias coinciden, cambiar 2
fases del circuito de corriente (por ej. L2 por
L3), aguas arriba del relé segun Figura 2.

AL ARRANCAR EL MOTOR, ESTE GIRA EN

SENTIDO CONTRARIO AL CORRECTO.

e Cambiar 2 fases (por €j. L2 por L3), aguas
abajo a la salida del contactor de maniobra
Figura 3 o en bornes del motor seguin
Figura 4.

EL RELE DISPARA POR SOBRECARGA.

¢ Comprobar si la intensidad regulada en el relé
es correcta segun apartado 5, si la curva de
disparo es demasiado répida seguln apartado
4, o el nimero de arranques excesivo.

¢ Comprobar que la tensién de la red o del
grupo electrégeno esta dentro de los valores
admisibles.

SOLUTION DE PROBLEMES
PENDANT LA MISE EN SERVICE

LORSQUE LE RELAIS EST ALIMENTE, IL SE
DECLENCHE IMMEDIATEMENT A CAUSE D'UN
DEFAUT DE PHASE OU DE LA SEQUENCE DE
PHASES.

e Vérifier qu’il n’y a pas de défaut de phase, sur
la ligne et sur le circuit de tension ou sur les
bornes du moteur. Corriger en cas de besoin.

¢ S’il n’y a pas de défaut de phase, le déclenche-
ment est provoqué par la séquence de phases.
Dans ce cas, vérifier que la séquence L1, L2,
L3 du circuit de tension coincide avec celle du
circuit de courant, conformément a la Figure 1.

e Si les deux séquences coincident, changer 2
phases du circuit de courant (p. ex. L2 par L3),
en amont du relais conformément a la Figure 2.

AU DEMARRAGE DU MOTEUR, CELUI-CI

TOURNE DANS LE SENS CONTRAIRE.

* Changer 2 phases (p. ex. L2 par L3), en aval &
la sortie du contacteur de manceuvre Figure 3
ou aux bornes du moteur conformément & la
Figure 4.

LE RELAIS SE DECLENCHE POUR CAUSE DE

SURCHARGE.

o Vérifier si I'intensité réglée sur le relais est
correcte conformément au paragraphe 5, si
la courbe de déclenchement est trop rapide
conformément au paragraphe 4, ou le nombre
de démarrages excessifs.

o Vérifier que la tension du réseau ou du groupe
électrogéne soit dans les valeurs admissibles.

L(?SUNG VON PROBLEMEN
WAHREND DER INBETRIEBNAHME

BEI DER STROMVERSORGUNG DES
RELAIS LOST DIESES UNMITTELBAR
DURCH PHASENAUSFALL ODER
PHASENDREHRICHTUNG AUS.

* Sicherstellen, dass weder an der Leitung
noch am Spannungskreislauf oder an den
Motorklemmen ein Phasenausfall vorliegt.
Falls erforderlich, beheben.

o Liegt kein Phasenausfall vor, ist die Relaisaus-
16sung auf eine Phasendrehrichtung zuriickzu-
flihren. In diesem Fall ist zunachst zu sicher-
zustellen, dass die Drehrichtung L1, L2, L3
des Spannungskreislaufs geméaB Abbildung 1
mit der des Stromkreislaufs (ibereinstimmt.

* Stimmen die beiden Drehrichtungen Uberein,
sind 2 Phasen des Stromkreislaufs, dem
Relais vorgeschaltet, wie in Abbildung 2, mit-
einander auszutauschen (z. B. L2 durch L3).

BEIM STARTEN DES MOTORS DREHT
SICH DIESE ENTGEGEN DER KORREKTEN
RICHTUNG.

e 2 Phasen, nachgeschaltet am Ausgang des
Mandvrierschalters Abbildung 3 oder an den
Motorklemmen, miteinander austauschen (z.
B. L2 durch L3). Siehe Abbildung 4.

DAS RELAIS LOST DURCH UBERSTROM

AUS.

® Uberpriifen, ob die am Relais eingestellte Stirke
gemaR Abschnitt 5 korrekt ist, ob die Ausldsekenn-
linie gemaR Abschnitt 4 zu schnell ist oder ob
bereits zu viele Starts durchgefthrt wurden.

o Sicherstellen, dass die Spannung des Net-
zes oder des Stromerzeugers innerhalb der
zuldssigen Werte liegt.

RESOLUGAO DE PROBLEMAS
DURANTE A COLOCAGAO EM
SERVIGO

O RELE DISPARA IMEDIATAMENTE NA
ALIMENTACAO POR ANOMALIA DE FASE OU POR
SEQUENCIA DE FASES.

e Comprovar que né@o existe anomalia de fase, tanto na
linha, como no circuito de tensao ou nos terminais do
motor. Corrigir se for necessario.

¢ Se ndo existir anomalia de fase, o disparo ocorre por
sequéncia de fases. Neste caso, comprovar primeiro
que a sequéncia L1, L2, L3 do circuito de tensao coinci-
de com a sequéncia do circuito de corrente, de acordo
com a Figura 1.

¢ Se ambas as sequéncias coincidirem, trocar duas fases
do circuito de corrente (por exemplo, L2 por L3) a
montante do relé, de acordo com a Figura 2.

O MOTOR RODA EM SENTIDO CONTRARIO AO

CORRETO NO ARRANQUE.

* Trocar duas fases (por exemplo, L2 por L3) a jusante da
saida do contactor de manobra Figura 3 ou nos termi-
nais do motor, de acordo com a Figura 4.

O RELE DISPARA POR SOBRECARGA.

e Comprovar se a intensidade regulada no relé é correta
de acordo com o ponto 5, se a curva de disparo é
demasiado rapida de acordo com o ponto 4 ou se o
numero de arranques € excessivo.

e Comprovar que a tensao da rede ou do grupo eletrogé-
neo estd dentro dos valores admissiveis.

L1 L2 L

Figure 1 [|]

P -

w

Current
circuit

Voltage
circuit

.

Figure 2 w

POSTEPOWANIE W PRZYPADKU
PROBLEMOW PRZY URUCHAMIANIU
PRZEKAZNIKA

GDY PRZEKAZNIK POBUDZA SIE NATYCHMIAST PO

PODANIU ZASILANIA, SYGNALIZUJAC BEAD FAZY

(ASYMETRIA LUB ZANIK) / ZtA KOLEJNOSC FAZ.

® Sprawdz, czy rzeczywiscie nie wystepuje btad fazy (asymetria
lub zanik) w linii, w obwodzie napieciowym lub na zaciskach
silnika. Napraw usterke w sytuaciji, gdy rzeczywiscie wystepuije.

¢ Jesli nie ma btedu zaniku/asymetrii faz, powodem moze by¢ zta
kolejnosc faz. Nalezy wowczas sprawdzic, czy kolejnosé L1,
L2, L3 na zaciskach linii zasilajacej jest zgodna z kolejnoscia w
obwodach pradowych zgodnie z rysunkiem ,,Figure 1”.

e Jezeli obie kolejnosci sa zgodne, zamien dwie fazy obwodu
pradowego (np. L2 z L3), powyzej miejsca zamontowania
przekaznika jak pokazano na rys. ,Figure 2”.

Gdy silnik pracuje lecz wirnik obraca si¢ w niewtasciwym

kierunku.

* Zamien 2 fazy (na przyktad L2 z L3), ponizej miejsca
zamontowania (idac od przekaznika ku silnikowi) ,,Figure 3”, na
wyjséciu stycznika gtéwnego lub zaciskach silnika zgodnie ze
schematem pokazanym na rysunku ,Figure 4”.

Przekaznik pobudza si¢ sygnalizujac przeciazenie.

® Sprawdz, czy warto$¢ pradu ustawiona na przekazniku jest
prawidiowa (zgodnie z pkt. 5), krzywa zadziatania nie jest zbyt
szybka (pkt 4 ) lub nastapito zbyt wiele rozruchéw w zbyt
krétkim czasie.

* Sprawdz, czy napiecie sieci lub generatora nie przekracza
wartosci dopuszczalnych.

Figure 3

RISOLUZIONE DEI PROBLEMI DURANTE LA
MESSA IN SERVIZIO

QUANDO S| COLLEGA ALL’ALIMENTAZIONE IL RELE, QUESTO
INTERVIENE SUBITO PER UN ERRORE DI FASE O UNA
SEQUENZA DI FASL.

* Verificare che non ci siano errori di fase, sia nella linea che nel circui-
to di tensione o nei morsetti del motore. Correggere se necessario.

* Se non ci sono errori di fase, I'intervento si verifica per una sequenza
di fasi. In questo caso, verificare come prima cosa che la sequenza
L1, L2, L3 del circuito di tensione coincida con quella del circuito di
corrente, come indica la Figura 1.

¢ Se le due sequenze coincidono, cambiare 2 fasi del circuito di cor-
rente (per esempio L2 con L3), sopra al relé, come indica la Figura 2.

QUANDO SI AVVIA IL MOTORE, QUEST’ULTIMO GIRA IN SENSO

CONTRARIO RISPETTO A QUELLO CORRETTO.

* Cambiare 2 fasi (per esempio L2 con L3), in basso in corrispondenza
dell’uscita del contattore di manovra Figura 3 o nei morsetti del
motore, come indica la Figura 4.

IL RELE INTERVIENE PER SOVRACCARICO.

 Verificare se I'intensita regolata nel relé é corretta in base al para-
grafo 5, se la curva dei tempi di intervento & troppo rapida in base al
paragrafo 4 o se il numero di avvii & eccessivo.

* Verificare che la tensione della rete o del gruppo elettrogeno rientri
nei valori ammessi.
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